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Le brevet principal conceme un appareil de conmande 
pour installation de chauffage et de diraatisation dans des 
vehiciaes automobiles, conqjortant un commute teur de debit 
d'air combine avec un commutateur de soufflante et 
un commutateur de distribution d'air, actionnant des- 
organes de commando de canaux pour I'air et/ou 
d'ouvertures de sortie pour I'air et comportant, en outre, 
un dispositif de couplage pour un chauffage electrique d'une 
lunette arriere, appareil dans lequel, dans des positions 
d^terminees a I'avance du commutateur de debit d*air et du 
commutateur de distribution de I'air, le dispositif de cou- 
plage pour le chauffage de la lunette arriere est mis en 
circuit par les deux commutateurs precedents. 

Gr&ce & cette disposition, une manoeuvre manuelle 
speciale du chaurfage de lunette arriere est superfine et la 
lunette est automatiquement maintenue exempte de givre. 

La presente invention a pour but d'empScher un 
givrage de la lunette arriere, mSme dans des conditions de 

froid extremes. 

Dans ce but, 1> appareil de 1« invention conforme au 
brevet principal est caracterise en ce que le chauffage de la 
lunette arriere se conipose de plusieurs circuits de chauffagOi 
de telle sorte que, a partir d'une premiere position de re- 
glage predeterminSe, de 1 • installation de chauffage et de 
dimatisation, ces circuits soient alimentes avec une puis- 
sance elevee et, en-dessous de cette position de reglage, 
avec une puissance plus faible* 

L "invention prevoit aussi une liaison siq^plementaire 
entre la puissance de 1 •installation de chauffage et de dima- 
tisation. et la puissance du chauffage de lunette arriere. 
Etant donne que, dans des conditions de froid extrSmes, 
1* installation de chauffage et de dimatisation fonctionne 
avec une puissance elevee et que, simul tenement, la vraisem- 
blance d'un givrage important de la lunette arriere est 
certaine, la mise en circuit automatique des deux circuits 
de chauffage de la lunette arriere avec la puissance maximale 
a pour effet de degivrer cette lunette arriere mSme dans ce 
cas extreme* 

£n-dessous du reglage de 1 « installation de chauffage 
et dimatisation correspondent a cette double mise en circuit, 
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la mlse en circuit & puissance reduite du chauffage de la 
lunette arriere est generalement suffisante pour main tenir 
celle-ci exenpte de givre» La securite de marche du vehicule 
est ainsi assuree, d"une part, par la liberation de la neces- 

5 site d'intearvention du conducteur et, d' autre part, parce 

que le givrage de la lunette arriere est empSche avec certi* 
tude dans toutes les conditions climatiques* 

£n vue d*eviter une charge trop important e du 
reseau electrique de bord par le chauffage de la lunette 

10 arriere, l*inventlon prevoit une forme, de realisation dans 
- laquelle les. circuits de chauffage etablis a puissance 
elevee sont automatiquement ramenes, apres un temps prede- 
termine, a une puissance reduite* En vue, dans ce cas, apres un 
fonctionnement de longue duree de 1* installation de climatisa^ 

13 tion avec puissance elevee, de permettre encore, en raison ds 
la probability d*un fort givrage de la lunette arriere, une 
nouvelle mise en circuit des circuits a puissance de ch^uf-- 
fage elevee, on peut prevoir, avantageusement, un certain temps 
aprSs la commutation sur la. puissance reduite, une nouvelle 

20 commutation de mise en circuit des circuits de chauffage & 
puissance elevee de le lunette. 

Un dispositif particulierement siaiple et fiable 
pour assurer cette commutation de circuits sur puissance 
f aible et a nouveau star puissance elevee consiste en un 

25 commutateur a bi-metal« 

Dans un mode de construction' particulierement simple 
du point de vue de la technique de connexion, le chauffage se 
compose de deux circuits chauffants qui sont connectes en 
parallele pour la puissance &lev6e et en serie pour la 

30 puissance plus faible* 

L« invention est ezpliquee ci-apres a I'aide d»un 
exemple, avec reference au dessin azmexe dont la figure uni- 
que represente un chauffage de lunette arriere en dependance 
de la marche d*une installation de chauffage et de dimati- 

35 sation d*un vehicule automobile* 

Vn chauffage electrique pour une lunette arriere, 
non representee, d*un vehicule automobile comprend deux: 
pazmeaux chauffants 1 et 2 comportant le mSme nombre de file 
chaufifants 1* et 2*, dont le premier panneau 1 est relie, 

40 d*une part, en permanence a la masse et, d* autre part, par 
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un conduct eur 3 au second panneau chauffant 2. Ce dernier 
paxineau est relie a ses deux extremities aux contacts de mise 
en circuit 4 et 5 d'un relais da commutation 6* Les contacts 
4 et 5 sont, dans leur position de repos, relies a un conduc- 
5 teur 7 et sent axempts -le poten^iel tandis que, en position 
de fonctionnement , ils sent relies a la masse et au conduc- 
reur ?• 

La bobine excitatrire 6' du relais commutateur 6 
est montee en commun avec un contacteur mi-metallique 8, dans 

10 un conducteur 7* en parallele aver le conducteur 7« les 

conducteurs 7 et 7 • sont relies entre eux par un conducteur 9 
qui aboutit a un contacteur d*allumage 15 condtd.sant lui-meme, 
a I'etat ferme, a la borne + du reseau electrlque de bord* Ces 
conducteurs 7 et 7' contiennent chacun un interrupteur 10, 10 

15 Ces interrupteurs sont commandes, par exemple par I'interme- 

diaire d'tin guidase coulissant, par un regleur de quantite d*air 
commandant des canaux d'air, et un moteur de soufflante dans 
une installation de chauffage et climatisation, non representee. 
Les intemq>teurs 10 et 10* sont fermes lorsque le moteur de 

20 sourflante revolt respectivement une puissance moyenne et une 
puissance elevee, c'est-a-»dlre que la soufflante possede une 
puissance moyenne et tine puissance elevee egales respecti- 
vement a 20 et a 80 9( de la puissance maximale* 

Le conducteur 15 contient egalement un Interrupteur 

25 11 qui est commande, par exemple, egalement par un guidage a 

cotilisse, par un organe de distribution d'air, non represente, 
pour commander differentes sorties d'air* Cet interxnipteur 11 
est ferme lorsque le pare-brise est soumis a une arr'ivee d*air« 
Le cas echeant est prevu Egalement un Interrupteur 12 qui est 

30 £erme a partir d*un reglage moyjen d*un selecteur de tempera* 
ture, non represents* 

Si la puissance de debit de la soufriante est 
inferieure a la valeur prevue pour une fermeture de 1 'inter- 
rupteur 10, par exemple de 20 %, le conducteur 7 est hors 

35 circuit* Les panneaux chauffants 1 et 2 sont alors hors 
circuits* 

Si la puissance de la soufriante est conorprise entre 
les valeurSf par exemple 20 % et 80 %, prevues pour la ferme- 
ture des interrupteurs respectifs 10 et 10>, 1 'interrupteur 10 
kO est ferme tandis que 1 * interrupteur 10 < est encore ouvert* 
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Tant que le pare-brise est frappe par de I'air, c ' est-a--dire 
que 1' interrupt eur 11 est ferine; et que le selecteur de tempe- 
rature cst positlonne entre r-glage moyen et le reglage 
maximal, c •rst-a-dire que 1 • an t 5 rrupt eur 12 est ferme, les 
panneaux chauffants de lunetre arriere 1 et 2 sont allmentes 
en courant en serie par la c-oncjuct eur 7 et le contacteur 
d*allumage 4. Dans cette position de reglage moyenne de 
1' installation de chauffage et de climatieation, assuree par 
positionnement du regleur de quantite d*air, de I'organe de 
distribution d'air et du selecteur de temperature, la proba-* 
bilite de givrage de la lunette arriere est grande. Cependant, 
la puissance de chauffage relativemejat faible suffit dans 
ce cas et, en regie generale, a maintenir la lunette arriere 
exempte de givre* 

Dans le cas d*une grande puissance de 1 'installation 
de chauTfage et de ventilation, en raison de conditions dima-* 
tiques extremes, et d'une puissance superieure a SO % alors 
necessaire pour la soufflante, 1 * in t err x^teur 10 « est feme 
en plus des interrupteurs 10, 11 et 12. La bobine exdtatrice 
6« attire alors les contacts 4 et 5 dans leur position de 
connexion* II en resulte que les panneaux chauffants 1 et 2 
sont alimentes en parallele en courant a travers le contacteur 
5« La puissance roumie alors aux panneaux chauf Cants en 
parallele, quatre Tois egale a la puissance foumie lors de 
leur connexion en serle, surfit alors a maintenir la lunette 
arriere exenpte d"un givrage tendant a se produire dans ces 
conditions diraa tiques extremes. 

Si la puissance elevee de 1 'installation de chauT- 
rage et de climatisation est maintenue en permanence « le 
contacteur a bi-metal 8 intervient alors pour coi:q>er le 
conducteur La bobine excitatrice 6' se decroche et, avec 

les contacts de connexion 4 et 5f elle retablit le montage 
en serie des deux panneaux chauffants 1 et 2. Dependant « si 
1 'installation de cbauffage et de climatisation continue a 
fonctionner a puissance elevee, le contacteur a bi-metal 8, 
apres un tei^ps de refroidissement determine, retablit a 
nouveau la continuite du conducteur 7\ de sorte que les 
panneaux chauf rants 1 et 2 sont a nouveau connect es en 
parallele pour un certain temps* 

Au lieu de commander la connection ah nArAll^lA 
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et en aerie des panneaux de chauffage 1 et 2 au moyen d'un 
xegleur de quantite d*air, d^un organe de distribution d'air 
et d'lin select eur de temperature, accotq;>les aux interrupteura 
10, 10«, 11 et 12j il est possible, le conducteur 9 etant 
ferme en permanence, de commander les interrtqpteurs 10 et 10 • 
des conducteurs 7 et 7'» par exen^le dans le cas d*une ins- 
tallation de climatisation a regulation automatique, au moyen 
d'lm moteur de reglage actionnant un clapet de melange de 
temperatures. Dans oe cas, 1 •interrtq)teur 10' est ferme par 
una puissance de chauffage iftiportante predeterminSe de 1 •ins- 
tallation de climatisation, et 1 »interrt5>teur 10 est ferm4 
par une puissance de chauffage reduite predSterminee de 
1« installation. Les interrupteurs 10 et 10 » peuvent a nouyeau 
etre actionnes par ime commands a coulisse accouplee au moteur 
de reglage. Dans le cas d'au moins un programme pre-regle (par 
exemple avec compresseur dp climatisation decoxmecte) I'inter- 
rtipteur 10 peut egalement etre court-^circuite. Les deux 
panneaux chauffants sont alors connectes en s6rie dans la 
totalite du domains de 1 •installation de climatisation jus- 
qu'aux puissances elevees* 

Au lieu de l/exeniple de realisation reprfesentfe avec* 
deux panneaux chauffants, ie chauffage de la lunette arri§re 
pourrait Strc realise au moyen d'au moins trois surfaices de 
chauffage qui seraient, pour une puissance maximale^et une 
puissance minimale, connectees partiellement ou totalement 
en parallele et en serie. En supposant que, dans le cas de 
puissance de chauffage maximal e et de puissance de chauffage 
minimale, la totality des fils cha'uffants sont en circuit 
avec la mSme puissance, et en stqaposai^t que la resistance 
eiectrique R de tons les fils est la memo, la puissance de 
chauffage totale L est donnee par la formula : 




dans laquelle V est la tension de service, p le nombre des 
groupes de fils montes en parallele, qui sont connectes en 
serie, et n le nombre de fils identique dans cheque groiq)e. 
Cette puissance. de chauffage L est repartie uni^ormement 
sur tous les fils. Dans ce cas, par exenlple pour une puis- 
sance de chauffage maximale donnee L, la puissance de chauf-. 
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fage reduite peut etre mlse en service par une repartition 
appropriee des fils de chauffaice dans differents groi:q;>es des 
panneaux chauTfants, de maniere predetennin6e* 
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REVENDICATIONS 
1) Appareil de commande pour Installation de chaur-> 
fage et le c Llmatisatlon dans des vehicules automobiles, com- 
port ant un commutateur de debit d'air combine avec un commu- 

5 tateur de soufflante et un commutatsur de distribution d'air, 
actiozuiant des organes de commande de canaux pour l*air et/ou 
d'ouvertures de sortie pour I'air et comportant, en outre, 
un dispositif de couplage pour un chauffage electrique d'une 
limette arriere, appareil dans lequel, dans des positions 

10 determinees a l*avance du commutateur de debit d'air et du 
commutateur de distribution de l*air, le dispositif de cou- 
plage pour le chauffage de la lunette arriere est mis en 
circuit par les deux commutateurs precedents, selon le 
brevet principal, appareil caracterise en ce que, dans *le 

15 cas d'un chauffage de lunette compose de plusieurs panneaux 
chauffants (1 et 2) ces panneaux sont, a partir d'lin premier 
reglage predetermine de 1 ' installation , charges avec une 
puissance elevee, et sont charges avec une puissance reduite, 
en-dessous de ce reglage de 1' installation. 

20 2) Appareil suivant la revendicatlon 1, caracte*- 

rise en ce que les panneaux chauffants (1 et 2) charges avec 
une puissance elevee, sont, au bout d'un temps predetermine, 
connectes sur une puissance plus reduite* 

3) Appareil suivant la revendicatlon 2, caracterise 
25 en ce que les pazineaux chauffants (1 et 2), vm. certain temps 

apres leur commutation sur une puissance reduite, sont a 
nouveau connectes sur la puisjsance elevee. 

4) Appareil suivant 1 *une quelconque des revendi- 
cations 2 et 3s caracterise en ce qu'il comporte un contacteur 

30 a bi-Hnetal (8) pour realiser la commutation des panneaux de 
chauffage de la puissance elevee sur la puissance reduite. et 
. inversement* 

5) Appareil suivant l*une quelconque des revendi- 
cations 1 a 4, caracterise en ce que le chauffage de la limette 

35 arriere est compose de deux panneaux chauffants (1 et 2) qui 
sont connectes en parallele pour la puissance elevee et en 
serie pour la puissance reduite* 

40 
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